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Vorwort

Nach der ersten (halben) Sardinicn-Saison 2023 wollten wir dicscs Jahr unbedingt noch

weitere «Hotspots» von diesem interessanten Segelrevier erkunden und ge-niessen. Wir hatten
auch noch nicht die ganze Insel umrundet; das wollten wir im Herbst nachholen,

Der Saisonbeginn fand dieses Jahr drei Wochen frither statt, da wir ende Mai wegen der Geburt
unseres zweiten Enkels — einer Enkeltochter — unsere Unterstiitzung fiir einen Monat zu Hause
zugesagt hatten. Der Einstieg mit unserem Freund Edi, der das Privileg hat, jeweils als Erster
mit uns alleine loszusegeln, war happig. Das war nicht ganz unerwartet. Sardinien liegt (zu)
nahe im Einflussbereich des Mistrals oder Macstrale, wie dieser Nordwestwind hier heisst. Man
sagt ja, dass er cinen, drei oder sogar cine Woche anhiilt und dann mit echt viel Seegang an dic
sardische Westkiiste auftrifft. Wir hatten den ersten Tag erwischt und schon am niichsten Tag
mussten wir zwei Tage in Castelsardo pausicren. Es ging dann in diesem Stil weiter und auch
der Meilentérn mit Mathias und Hansjérg zuriick nach Alghero hatte s in sich.

Im Juni, nach unserer filnfwéchigen «Babypause», gab es erneut cinige Stark-windtage, was
unsere Ladycrew mit Andrea und Patnzia mit Gelassenheit hinnahm. Am Schlusstag in der
Marina Olbia mussten wir mit 32 (!) Knoten Seitenwind anlegen. Zum Gliick halfen uns die
Marineros, was wir in Cala Gavetta vermissten und prompt zu cinem unschénen
Ablegemandver fiihrte. Dass ein hollindisches Nachbarboot trotz gutem Abfendern uns einen
vermeintlichen Schaden anhiingen wollte, war echt unfair. Der zweite Sommertorn mit Klaus
und Felix brachte dann endlich den Sommerwind mit Thermik um drei bis vier Beaufort, der
auch fiir dic Familicn-Segelwoche mit Sarah und Chrigu anhiclt. Die einzige Reparatur war das
verklemmte Genuafall, das von cinem Rigger repariert werden musste.

Mit Lilo und Kurt machten wir im September endlich die Siidtour und umrundeten damit zum
ersten Mal Sardinien. Aber auch diese zwei Wochen warteten mit liber-raschenden Sturmtagen
auf, was an der Westkiiste zur Folge hatte, dass es kaum geschiitzte Ankerbuchten gab. Die
folgende Segelwoche Ladytirn 2 mit Séne und Wilma fiel windmiissig ebenfalls aus dem
Rahmen, Sturmwarnungen fiihrten sogar dazu, dass wir dic Woche sogar cinen Tag frither
beenden mussten. Hohepunkt war ein Regensturm mit gemessenen 50 Knoten. Zum Gliick
waren wir sicher vertiiut in Cala Gavetta,



Und dann stand uns noch der Ausklarierungstérn nach Tunesien bevor, bei dem uns Adi und
Urs begleiteten. Aber wenn Engel reisen ... Wir hatten wirklich unverschiimt viel Gliick, dass
uns die 120 Meilen lange Uberfahrt nach Bizerte keine grossen Herausforderungen abverlangte:
Das Meer war beinahe wellenlos, das EU-Ausklanierungsprozedere problemlos und die
Riickreise bescherte uns dann doch noch wunderbare Sepgeltage, wie wir sie licben.

Fiir die letzte Segelwoche von Olbia zuriick nach Alghero begleitete uns nochmals Edi mit
seinem Sohn Miro. Zum letzten Mal hatten wir Gelegenheit dic Highlights dicses Reviers zu
geniessen: Die Maddalenas mit ihren unziihligen Ankerbuchten, der quirlige Stadthafen von
Cala Gavetta, das unvergleichliche Bonifacio und dic sensationelle, mittelalterliche Hiigelstadt
von Castelsardo. Herzklopfen gab es nochmals bei der Durchfahrt der untiefen Fornelli Passage
mit drei Meter Gegenwelle und Ausdauer war gefragt bei der Schlussfahrt nach Alghero, da
cinmal mehr der Maestrale fiir cinen Rodeoritt mit «bitte anschnallen» sorgte.

Wir hatten dicses Saison 2200 Meilen zuriick gelegt, hatten ausser dem unplanmiissigen Ersatz
des Motors des Bugstrahlruders, dem Genuafall und zwei Schrammen keine Schiden zu
beklagen und waren trotz teils grenzwertigen Situationen ohne Kollisionen und Verletzungen
durch das Jahr gekommen.
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Der erste Sardinientorn

20. April - 2. Mai 2024

IST ALLES BEREIT?

Nach einem problemlosen
Flug und einer 90-miniitigen
Autofahrt von Olbia nach
Alghero kamen wir um 20
Uhr auf dic Sarabella und
waren schr gespannt, wie sic
sich  nach dem  scchs-
monatigen Winter  priisen-
ticrte. Edi begleitete uns fiir
dic  Saisoncriffnung.  Dic
Crew der Marina und dic
Schiffswerft von Bosa Marina
hatten ganze Arbeit geleistet:

Die Sarabella wartet geduldig...

er erste Térn der Saison hdtte nicht hirter beginnen
konnen. In zwei Wochen konnten wir gerade mal die
Hilfte als Segeltage nutzen. Die unerwartet vielen
Sturmtage erforderten einige Umplanungen. In der
ersten Woche begleitete uns Edi und in der zweiten
noch sein Freund Viktor. Es war spannend und

anspruchsvoll!

Dic Sarabella war perfekt iiber-
holt, glinzte und war sogar
innen  gercinigt worden, Der
Strom war angeschlossen, die
Segel waren an Bord, der Frigo
lief auch schon und sogar die
Schweizerflagge war  gehisst
Sogar das Wetter stimmte —
wolkenlos und 20 Grad -
obwohl es 25-30 kn Wind
hatte. Wir konnten die Segel
erst  zwel  Tage  spiiter

anschlagen. Dafiir hatten wir

geniigend  Zeit, alles zu testen
(Ankerwinch, Navigation, Bug-
strahler usw.) Auch unsere geniale
Trinkwasseraufbereitung  funk-
tionierte nach dem Filierwechsel
problemlos. Fiir das Abendessen
hatten Regi und Edi ein wunder-
bares Fischessen — frisch vom
Markt — vorbereitet.

... bis der Wind und die Wellen das Auslaufen ermoglichen.




Alghero, der ehemalige Wachtturm ..

.. die Steinschleuder agus dem Mittelalter ...

...by night ...

... Und gut erhaltene Palazzi aus dem 18.
Jahrhundert.

Erstes Nachtessen an Bord. Frischer Fisch vom
Markt!




Heute konnten wir endlich die
Segel  anschlagen.  Die  drei
schweren Segel (Gross, Fock und
Reacher  zusammen 180 kg)
beschiiftigten uns den halben Tag.
Am Abend konnten wir dann noch
die Sprayhood mit den Solarpanels
und das  Bimini  installicren.
Morgen Montag sollte es losgehen
um die Nordspitze bis nach
Castelsardo.  Windprognose:  drei
bis wvier Beaufort NW. Fir
Dienstag/Mittwoch war aber wicder
Starkwind um sechs bis sicben (!)
Bf und viel Scegang angesagt.

Nach 2 Tagen kdnnen wir endlich die Segel anschlagen!

ERSTER SEGELTAG - UND WIE!

Fliir den ersten Segeltag der Saison
stellt man sich wohl cine Art casy-
peasy Segeltag vor. Daraus wurde
nichts! Es herrschie Wind mit vier
bis fiinf Beaufort West und
meterhohe Wellen wegen dem seit
Tagen anhaltenden Mistral, der hier
Macstrale heisst. Die Steuecrarbeit
unter  Halbwind war  schr  an-
strengend und einmal iiberrollte
cine Riesenwelle das ganze Schift
und spritzte bis in den Salon. Nach
vier Stunden konnten wir die
Fornelli-Passage passieren, abfallen
und raumschots unter Reacher mit
acht Knoten Richtung Castelsardo
ablaufen. Auch die Wellen hatten
gottseidank merklich nachgelassen.
Mach ciner halben Stunde Funken
und Runden drehen im Hafen (bei
20 kn Wind und vergeblichen
Anlegeversuchen!) konnten wir nur
dank cinem zufiillig anwesenden
Segler, der unseren Funkruf fiir die
Anlegehilfe mitgehrt hatte, nach
63 Meilen Eingsseits an der Mole
anlegen.  Regi  kochte  noch
supergute  Tortellinis  und  dann
ficlen wir todmiide in dic Koje. 63 harte Seemeilen bis Castelsardo! Marinero: Mangelware!




STURM - HAFENTAGE

Die Windprognosen fiir die
nichsten  drei Tage  sahen
beschissen aus: Sechs Beaufort
und drei Meter Seegang! Wir
miissen  wahrscheinlich  drei
Hafentage cinlegen. Dafiir war
dicser Ort ideal. Heute war der
Besuch der sehenswerten Altstadt
von Castelsardo vorgeschen. Den
Plan bis Freitag nach Olbia zu
kommen um den Freund von Edi
an Bord zu nchmen, werden wir
wahrscheinlich  vergessen  mils-
sen. Wenn wir schon nicht segeln
konnten, machten wir wenigstens
einen Molenspaziergang, liessen
uns anspritzen und machten ein
Selfic  wvor der pittoresken
Kulisse.

32 Knoten (Windstdrke &) und 2 50 m Wellenhéhe st
nur was fiir Masochisten!

Die hohe Hafenmauer hatte ihre Berechtigung!



SASSARI

Da am dritten Hafentag noch
mehr Seegang (2.50 m u.m.) und
noch mechr Wind (Bf 6+)
herrschte, machten  wir  heute
cinen Ausflug per Bus zum
Hauptort von Sardinien: Sassari.
Wir schauten uns den beriihmten
Dom und die grossziigige Plazza
d'Ttalia mit scinem monumen-
talen Regierungsgebiude an.
Daneben gab es viele, schmale
Gisschen mit leicht verlotterten
Héuschen. Man sah schnell, dass
hier das Geld fiir nachhaltige
Reparaturen der Altstadt fehlie.
Eine lustige Anckdote, die zu
diesem Regierungsort  passte,
erzihlte uns Edi:  Sardinien
wollte nach der Idee von zwei

von zwei verriickten Italienern
{2013) tatsiichlich ein Kanton der
Schweiz werden. Der «maritime
Kanton», fiir den Andrea Caruso
und Enrico Napoleone kiimpfen,
sel zum Vorteil beider Partcien.
Sardinien wiirde vom Anschluss
an die wirtschaftlich starke
Schweiz und dem  funktionier-
enden Staat der Eidgenossen-
schaft  profiticren.  Umgekehrt
hiitte dic Schweiz Zugang zum
Meer. «Es passt perfekts, sagt
Caruso,

Sassari: Die schmalen Gdsschen ...

... und die Basilika ven San Nicola, erbaut 1447,




NICHTS VON WENIGER WIND!

Was anfiinglich nach eciner an-
genchmen Fahrt von 30 Seemeilen
bis zur Nordspitze von Sardinien
aussah, entwickelie sich zu einer
anstrengenden  Kreuzerel,  Die
ersten zehn Meilen segelten wir
zwar gemiitlich bei drei Beaufort
und konnten vom Winddreher nach
Nord profiticren.  Doch  dann
frischte der Wind auf fiinf Beaufort
auf, je niher wir der Strasse von
Bonifacio kamen und wir mussten
schnell mal das zweite Reff im
Grosssegel einzichen.

Fiir die letzten 15 Meilen drehte der
Wind zu unscren Gunsten zuriick
auf Ost, so dass wir uns cinen
langen Holeschlag  ersparen
konnten. Am Schluss standen trotz
allem 30 Meilen auf dem Log. Um
17.20 Uhr hatten wir in der Marina
Teresa Gallura angelegt und Viktor
kam abends fiir niichste Woche an
Bord. Wir waren erstaunt diber den
giinstigen Licgeplatzpreis: € 28 !

Angelegt in der Marina Santa Teresa die Gallura.

AUSFLUG NACH KORSIKA: BONIFACIO

Unm zehn Uhr legten wir in Teresa
Gallura ab und konnten bei idealen
16-1% Knoten (4-5 Beaufort) auf
Halbwindkurs geradewegs Kurs auf
Korsika  (Bonifacio)  nchmen.
Viktor steuerte die kurzen acht
Meilen zum ersten Mal und war
hell begeistert. Wir konnten lings-
seits gehen, was in diesem Felsen-
hafen wirklich eine Seltenheit war.
Der  Liegeplatzpreis  war  trotz
Nebensaison beachtlich: €105!

Der Felshafen von Bonifacio.
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HEUTE "SONNTAGSFAHRTLI"

Heute gab es ein richtiges
LSonntagsfihetli*; Kaum waren
wir aus dem Hafen von
Bonifacio raus, schafften wir nur
unter Fock auf Halbwindkurs
acht Knoten Fahrt, was Viktor,
der unbedingt wieder das Steuer
tbernchmen  wollte, in Be-
geisterung versetzt. Da wir hier
cine viel befahrene Schifffahrts-
straBe querten, wurden wir von
Bonifacio  Traffic Control zu
cinem Ausweichmandver wegen
cinem tiirkischen Frachter
aufgefordert. (Mit dem AIS ist
man halt immer unter Kontrolle).
Es war nur zehn Meilen bis in die
Maddalenas und wir machten
deshalb  einen  ausgiebigen
Lunchhalt vor Anker (das erstc
Mal diese Saison) in einer Bucht
auf Spargi.

Das erste Bad (15 Gad Wasser-

temperatur) wurde aus
verstiindlichen Griinden verscho-
ben, Wir  konnten beim

Ankcrauf-Manéver das erste Mal
UNSCre neuen Funkgcréitc testen,
s0 dass dic Kommunikation trotz
heftigen Boen Jaut und klar
war,

Der Hafen von Gala Gavetta war
gut  geschiitzt  gegen  den
Ostwind, so dass wir auch ohne
Hilfe der Marincros, die
offensichtlich  immer noch im
Winterschlaf steckten und  auf
den  Funk  nicht  reagierten,

anlegen konnten.

Essen im Salon ...

Morgenstimmung in Cala Gavetta.



PORTO VECCHIO - NA JA

Nach ciner ruhigen Nacht in
Cala Gavetta nahmen wir um
zehn Uhr diec 25 Meilen zuriick
nach Korsika, genauer Porto
Veechio Kurs Nord, unter den
Kiel. Wir hatten nach wie vor
Nordostwind um fiinf Beaufort
und kreuzten hart am Wind im
zweiten Reff. Es gab fast cinen
Anleger, nur am Ende mussten
wir ein paar Mal wenden, damit
wir um den Pumta di Chiappa
kamen um in den Golf von Porto
Vecchio ecinzubiegen. Auch im
Hafen wehte es noch mit 20
Knoten und die Marineros lotsten
uns ausgerechnet in einen Platz
mit Seitenwind ohne Anlechn-
mbglichkeit im Lee. So kam es,
dass dic Sarabella sich  trotz
Bugstrahler quer legte und mit
dem Heck den ungeschiitzten
Betonpier(!) beriihrte.

Hiittc Regi nicht noch schnell
cinen Fender quer iber die
Heckkante gelegt, wiire grosser
Schaden entstanden. Der
Marincro  wurde  mit  scinem
Dinghi zwischen Boot und Pier
cingeklemmt, da er sich auf der
falschen Seite platziert hatte.
Auch die Mooringleine war auf
der  falschen  Seite!  Kein
Ruhmesblatt fiir diese Marina-
crew! Hinzu kam, dass wir noch
cinen Stromadapter fiir € 300
Depot (!} hitten  ausleihen
miissen, den wir noch selber
hiitten verdrahten miissen. Ich
war echt wiitend und das kommt
relativ selten vor!

Die Crew besuchte noch dic
Altstadt. Heute Abend kochte
unser Kochprofi Viktor seinen
Fisch, den ¢r morgens frisch
beim Fischhiindler
Cavetta gekauft hatte.

in  Cala

Viktor geniesst das Steuvern.

Heute kacht Chefkoch Viktor mit Edi ein excellentes Fischmendl,

11
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DELPHINE!

Wir segelten  bei  optimalen
Raumwindbedingungen  zuriick
nach Cala Gavetta, Ganz aus
dem Hiluschen war unscre Crew,
als vier Delphine die lingste Zeit
vor unscrem Bug spiclen. Am
Mittag machten wir einen Anker-
halt vor der Insel Budelli. Das
smaragdblaue Wasser wiire ideal
zum Baden, wenn e¢s nicht mit
fiinf Beaufort blasen wiirde und
das Wasser wirmer wiire (15
Grad). Dic schiinen Segeltage
warcn nun vorbei. Morgen wird
das Wetter wechseln und auf
Donnerstag wurde wieder Sturm
angesagt. Wir werden deshalb
cinen Tag frither nach Olbia
zurilckkehren milssen.

Am Mittwoch 01. Mai (Tag der
Arbeit auch hier in Sardinien),
gab es doch noch Arbeit: Der
Kopficil der Gistekabine war
nass und cs stellte sich heraus,
dass der Steuerkompass an Deck
cin Leck hatte. Wir dichteten dic
Halterung ab und hofften, dass es
nicht der Kompass selber war.
Wir legten heute nochmals einen
Hafentag ein und verzichten auf
cinen Zwischenhalt in Canni-
gnone, der mit € 90 ch viel zu
teuer gewesen wire. Edi und
Regi machten noch cine Wan-
derung auf die Inselspitze.

Woher kommt das Wasser in der Backskiste? Es ist der Kompass!



NOCHMALS EIN STURMTA ' . —
8] 5 STU G ﬁn -

Heute Donnerstag, dem zweit-
letzten Segeltag, gab s nochmals
cinen Starkwindtag fiir die 30
Meilen bis Olbia. Gliicklicher-
weise crwischten wir gerade cin
Flautenfenster beim Ablegen in
Cala Gavetta, Kaum waren wir
aus den Maddalenas-Inseln um
das Capo Ferro heraus gescgelt
und hatten in Ruhe den Zniini-
Kafi genossen, mussten wir vom
Reacher auf dic Fock wechseln,
da der Wind baig wurde (15-25
Knoten). Beim Einbiegen in den
Golf von Arranchi legte er noch
cinen Zacken zu und bei
Windstiirke sicben (!) war das
Ende der Fahnenstange erreicht,
wir rollten die wild schlagende
Fock ein und motorten die letzten
filnf Meilen gegenan.

Genau als wir in die Marina
einbicgen wollten, hatte es
Spitzenbden um 35 Knoten und
ich musste tiber Funk fragen, ob
wir fiberhaupt reinfahren durften.
Der Marinero winkte und lotste
uns lingsseits an cinen Luvpier
(" und nur mit viel Gas,
Bugstrahler und acht  Fender
gelang es uns, ohne Rums
anzulegen, was uns sogar noch
cin respektvolles | Bravo® des
Marinero einbrachte. Der
zweiwdchige Tom war  damit
nach 236 Meilen, davon 200 (!)
gesegelt, glicklich zu  Ende
gegangen.

Wie richtig unsere Entscheidung
gewesen war, einen Tag frither in
dic Marina  zuriickzukehren,
zeigte sich am niichsten Tag: Es
wehte mit durchschnittlich 30
Knoten, Béen um die 40 Knoten.
No more sailing!

Térnstrecke: Alghero - Castelsardo - Santa Teresa - Bonifacio - Cala
Gavetta = Porto Vechio = Cala Gavetta = Olbia. Total: 236 Meilen, gesegelt:
207 Meilen
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Der Meilentorn
02. - 9. Mai 2024

AUS DEM LOGBUCH

Am  Samstagmorgen  fliegen
Edi wnd Viktor nach Hause
wnd Hansjirg wnd Mathias
zwei Meerneulinge — kommen
an  Bord  Wir  reinigen
griindiich die Sarabella nach
den zwel |, Salzwochen®™ nnd
machen  Food-Einkiufe  im
nahen  Conad-Einkaufscenter
fiir die nichste Woche zuriick
nach Alghero.

Zum ersten Mal konnten wir
an Deck Zmorge essen. Das
Wetter schien nun  endlich
stabiler und wiirmer zu
werden. Der Wind war zahm
{1-2 Beaufort SO-Wind) und
Mathias und Hansjirg
konnten das erste Mal das
Steuern mit einer grossen
Meeryacht ausprobicren, Von
den 30 Meilen bis Cala
Gavetta konnten wir
immerhin die Hiilfte unter
Segel  zuriicklegen.  Das
Anlegen  klappte  (iberhaupt
nicht, da niemand da war um
dic Mooringleinen zu geben
und sic total verdreht waren.
Zum Gliick hatte es  fast
keinen Wind, In der Stadt
gingen wir schnurtracks zum
Glacéladen.

14

er Weg zuriick nach Alghero war so ganz anders als
die Hinreise vor zwei Wochen: Leichtwind,
angenehme Temperaturen und eine Crew, die zum
ersten Mal auf dem Meer segelt. Hansjérg und
Mathias wollen Hochseeluft schnuppern und
begleiten uns auf dem Térn nach Alghero.

Hansjérg und Mathias schnupperten zum ersten Mal Meerluft und steuerten
eine 15 Tonnen Yacht.

Am Ende des ersten Segeltages gab es zur Belohnung ein Glacé!




AUF NACH FRANKREICH!

Eigentlich hiitten  wir  wvier
Niachte  wvon  letzter  Woche
bezahlen  miissen, aber  da
niemand anwesend gewesen war,
um uns zu registricren, licssen
wir ¢s  bleiben. Als wir dic
heutige Gebiihr (€ 40) bezahlen
wollten, machte der Marincro
cinen  vagen  Versuch, dic
vergangenen Nichte noch in
Rechnung zu stellen, was Regi
mit ciner Schokolade und ciner
Umarmung  loste.  Schliesslich
kannten sic uns hier und driickten
ein Auge zu.

Es herrschte Flaute, als wir Cala
Gavetta verliessen und machten
erst mal  einen ausgicbigen
Ankerhalt auf Spargi. Wir
konnten das erste Mal baden (18
Grad). Um 14 Uhr lichteten wir
den Anker und Kkonnten dann
nach fiinf Meilen Motorfahrt
endlich segeln,

Mathias und Hansjtrg machten
ihre ersten zaghaften Wenden.
Der Wind nahm  kontinuierlich
zu, was in dieser notorisch
windfreudigen  Strasse  von
Bonifacio oft der Fall ist. Wiih-
rend wir letzte Woche noch
lingsseits gehen Konnten, war
heute alles schon besetzt. Das
Anlegen war stressig, da die
Mooringleine wieder mal nicht
bereit war und dic Marineros
kaum halfen. Aber die einmalige
Ambicnte (s. Postkarte) verséh-
nte uns wicder.

So einsam (st es selten in der Strasse von Bonifacio.

Eine Ziehbriicke dffnet den Eingang zur Alstadt, hoch oben tiber dem Hafen.
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ZURUCK NACH SARDINIEN

Wir legten ein bisschen {ber-
hastet in Bonifacio ab, da der
cinsetzende Westwind uns auf
diec Mole drilckte und cin Zoll-
beamter herum schlich, der wahr-
scheinlich  ein Kontrollopfer
suchte. In der Strasse von Boni-
facio blicss es wieder wic tiblich
mit fiinf Beaufort, aber dic West-
windrichtung liess uns genau mit
Amwind-Kurs Richtung Castel-
sardo  steuern. Hansjorg und
Mathias wechselten sich fiir die
30 Meilen mit dem Steuern ab.
Wir machten gute Fahrt und
mussten  kein  einziges Mal
wenden! Die Aussicht auf die
Bilderbuchstadt war cinmal mehr
becindruckend!

Um 1545 Uhr legten wir, wie
vom Navigationsprogramm be-
rechnet, in der Marina an, Was
fiir ¢in Unterschicd zu vorletzter
Woche, wo wir hier drei Tage
wegen Sturm blockiert gewesenb
waren! Leider fiel das Bug-
strahlruder beim Anlegen aus.
Beim Offnen der Luke schienen
alle Kabelanschliisse sauber und
intakt zu sein.

Steuern bei Windstdrke fiinf

Castelsard o - immer wieder eine Augenweide!




DER LETZTE HAFEN VOR ALGHERO

Unscm Crew besuchte noch die
schenswerte Altstadt von Castel-
sardo, wiihrend wir gemiitlich im
tollen Supermercato dirckt im
Hafen cinkaufen konnten, Es war
Mittwoch und wir legten um 12
Uhr ab, da der Wind erst auf 14
Uhr angesagt war. Dic Prognose
stimmte, nach  zwei  Stunden
motoren, konnten wir ab neun
Knoten wahrem Wind davon-
brausen und waren fast so schnell
wic der wahre Wind. Das An-
legemandver war cin  bisschen
schwierig, da der Bugstrahler
nach wie vor nicht funktionierte.

Danach machten wir eine kleine
Tour rund um das Stiidtchen, das
mit  seinen  Wandbildern  der
Fischer aus den 60-iger Jahren an
dic glorreiche Zeit des Thun-
fischfangs erinnerte. Im  alten
Fischerhafen  dominieren  die
Holzboote mit ihren Latiner-
segeln.

Strassenportrats der Fischer aus der glorreichen Thunfischzeit - damit sie
nicht vergessen geht,

Diese Segelboote mit den Latinersegeln werden immer noch fiirs Fischen gebraucht.
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NO WIND - NO SAILING!

Moanchmal  musste man  sich
cinfach den Gegebenheiten  des
Wetters  beugen  und - Vernunfis-
cntscheide fillen: Fir Freitag war
cin  Flautentag angesagt, was
bedeuten  wiirde, dass  wir  die
letzten  vierzig Meilen motoren
miissten. Das gibe zwar noch ein
paar  Meilen mehr  fiilr  den
Hochseeschein, aber der Lerneffekt
wiire minimal, denn unter Motor
steuert  meistens  unsere  Pan-
chitta* (der Autopilot). Wir ent-
scheiden deshalb, schon am Don-
nerstag in unseren Heimathafen
zuriick zu kehren und den Flauten-
tag anderweitig zu verbringen.

Im Riickblick ein kluger Entscheid
und Arbeiten gibt es auf cinem
Schiff immer zu crledigen. Es war
das Tiipfchen aufs i bei cinem Torn,
wenn man bis zum Schluss segeln
kann. Und so war e¢s heute:; wir
mussten zwar zuerst motoren und
waren aber bei der Durchfahrt der
Fornelli Passage froh, dass es noch
keinen Wind hatte, da man genau
nach Peilung fiahren musste.

Doch dann  konnten wir mnach
weiteren 15 Meilen mit Reacher
und Grosssegel bei Nordwind auf
Siidkurs Richtung Alghero gehen.
Eine Winddrchung nach  West
ersparte uns sogar cinen weiten
Schlag ins Meer hinaus und wir
halsten genau auf Ziclkurs, Um 14
Uhr umrundeten wir das Capo
Cacchia und scgelten noch weitere
sichen Meilen mit acht Knoten
Speed bis vor Alghero. Um 15.30
Uhr legten wir in  unscrem
Heimathafen, der Marina  Sant’
Elmo an.

Nach 2 Tagen kénnen wir endlich die Segel anschlagen!

&0 harte Seemeilen bis Castelsardo! Marinero; Mangelware!



Wir hatten diese Woche 155 Meilen
gemacht, von denen wir 85 unter
Segel zuriicklegen konnten,
Hansjorg wund Mathias  waren
begeistert und  hatten  wviel  iiber
Bootsfilhrung, Routenplanung und
Segeltrimm gelernt. Sie waren aber
auch sehr intercssiert an allen
technischen Belangen gewesen und
waren am Freitag auch bereit, klar
Schiff zu machen und ein paar
Kratzer am Heek und dem Freibord
zu spachteln und zu schleifen.
Aussenbords hiingend konnten sic
sogar den Bootsmannstuhl testen,
was sie schr lustig fanden.

Nach 2 Tagen kénnen wir endlich die Segel anschlagen!

EIN TORNENDE FUR ROMANTIKER

Den Freitagabend verbringen wir
mit unseren Segelfreunden immer
gern in gemiitlicher Atmosphiire bei
cinem Essen mit Blick auf das
Meer, da es fiir viele der letzte
Eindruck vom Leben an Bord fiir
dieses Jahr ist. Zum crsten Mal
konnten wir draussen sitzen und
Zenossen cine traditionelle
wFregola®, eine sardische Art von
Paclla mit Meerfriichten. Eine
lustige Strassenband unterhiilt uns
hervorragend und fiir den Sonnen-
untergang sassen wir in der ersten
Reihe. Es stimmte cinfach alles!

Der Sonnenuntergang in Alghero ist uniibertrefflich!
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Der zweite Sardiniendrn

15. - 29. Juni 2024

NEUSTART

Nach ciner problemlosen An-
reise machten wir die Sara-
bella bereit. Es ging relativ
schnell, da die Segel schon
angeschlagen, die Sprayhood
und das Bimini ebenfalls
bereit waren. Nur die Toilette
in unserer Eignerkabine war

er zweite Térn der Saison war geprigt von
wechselnden Segelbedingungen! An einem Tag
herrschten beste Windverhdltnisse und tags darauf
musste man mit Schwimmweste und Lifebelt im
Cockpit steuern. Andrea und Patrizia nahmen dies in
der ersten Woche als Nichtsegler mit Staunen hin,

wihrend Klaus und Felix in der Folgewoche ihre
Segel- und Steuerkenntnisse voll ausleben konnten.
Es reichte sogar fiir einige schéne Ankerndchte und
auch kulinarisch kamen wir mit sardischen Meniis
oder der Bordkiiche auf die Rechnung.

verstopft, aber  mit  dem
scharfen WC-Reiniger und
ciner Flutung des Fikalien-
tanks funktionierte e¢s am
niichsten Tag. Das Boot musste
griindlich gewaschen werden,
¢s war voll Saharastaub!

Marina Sant’ Elmo - dieses Mal in Flaute.

Andrea war zusammen mit uns
mit dem Mictauto von Olbia
nach Alghero angereist und
Patrizia  kam  mit  ihren

Freundinnen aus Cagliari her,

Alghero gldnzt mit einer gut erhaltenen Altstadt.




START NACH ANSAGE

Am Sonntag um 11.30 Uhr
legten wir bei wenig Wind in
Alghero ab und motorten die
ersten acht Meilen bis zum Capo
Caccia. Als wir dic Segel setzen
wollten, drehte der Wind auf
Nordwest, so dass wir kreuzen
mussten. Dafiir nahm er auf drei
Beaufort zu und nach cinem
Holeschlag  von  fiinf Meilen
konnten wir fast parallel zur
Kiiste 30 Meilen bis zur Fornelli-
Passage scgeln. Um 18.30 Uhr
gingen wir wvor Stintino wvor
Anker und durfien das erste Bad
oeniessen. (Wasscrtemperatur
21.5 Grad). Von den angeagten
Quallen war dank ablandiger
Strimung Gott sei Dank nichis
zu schen. Danach gab es den
verdienten Sundowner auf dem
Vordeck. Der Sonnenuntergang
war fiirs Bilderbuch!

Der Sundawner auf dem Vordeck.

Der Sennenuntergang vor Stintino - fiirs Bilderbuch!
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CASTELSARDDO UND WIEDER MAL HAFENTAG

Wic auf Schienen glitten wir
nach der windlosen Ankernacht
mit Amwindkurs bei acht bis
zchn  Knoten  Wahrem  Wind
dahin und waren dank cinem
Winddreher schon um 14 Uhr im
Hafen wvon  Castelsardo.  Das
reparicrte Bugstrahlruder funk-
tionierte perfekt beim Anlegen in
der Marina.

Dic Aussichten fiir morgen, um
die 30 Meilen bis Santa Teresa
Gallura zu schaffen, verhiessen
nichts Gutes: Die Strasse von
Bonifacio zeigte mit 30 Knoten
wieder mal ithre Zihne. (s
Grafik) Wir beschlossen deshalb
morgen cinen Hafentag einzu-
schicben.

Fiir den Weg nach Osten brauchen wir nicht unbedingt 30 Knoten! Wir

vertagen die Weiterfahrt um einen Tag.

ZUERST FLAUTE DANN KAISERWETTER

Nich dem gestrigen Hafentag,
den wir wegen dem Starkwind

mit Lesen und  Baden am
hiibschen Stadtstrand von
Castelsardo  verbracht  hatten,
waren wir heute  gespannt,

wieviel Wind uns noch iibrig
blich. Anfangs sah e¢s nach
ganztiigiger Flaute aus, aber nach
18 Meilen setzte der {ibliche
Mordostwind der Strasse von
Bonifacio ein und er liess sich
nicht lumpen: 18-22 Knoten aber
genau aus der Zielrichtung von
Teresa Gallura.

Das bedeutete hart am Wind
segeln, was  grossen  Spass
machte; Kaiserwetter nennt man
das. Einmal mehr wunderten wir
uns iiber die Nachbaryachten, die
ohne Segel (!) unter Motor dem

Der Taschlifade ist wieder hoch im Kurs!

gleichen Zicl zusteuerten. Nach
45 Meilen Tagesetmal klappte
das Anlegen trotz  Seitenwind
dank unserer Crew wie am
Schniirchen. Am Abend genos-
sen wir das Lidele im Dorf -

der |, Tischlilade® war wieder
hoch im Kurs — assen und
schauten uns den EM-Match
Schweiz-Schottland an.



BONIFACIO - DAS HIGHLIGHT!

Den  kurzen Ausflug  nach
Bonifacio schafften wir diesmal
in Rekordzeit. Kaum aus dem
Hafen von Teresa Gallura, rollten
wir den Reacher aus und segelten
in 50 Minuten mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 8.3
Knoten durch diese Mecrenge.
Hiitten wir nicht noch dem
ricsigen Kreuzfahrtschiff |, Scar-
lett Lady* (3000 Leute Fass-
ungsvermigen) ausweichen
miissen,  wiiren wir  noch
schneller gewesen.

Im Hafen angekommen, mussten
wir aber eine Stunde herum-
kurven und warten, bis wir cinen
Platz kriegten und der war so
cng, dass kaum ein  Fender
dazwischen passte. Aber dem
Machbarboot war das ziemlich
gleichgiiltig, da dic polnische
Crew so betrunken war, dass sic
das  kaum  mitbckamen.  Sic
grilten schon am Nachmittag
herum - das konnte ja lustig
werden!

Hiuser am Abgrund ...

TEFG T PR S R LTI

... die steilsten Treppen, um die Eindringlinge abzuhalten ...

.und die uneinnehmbare Alstadt auf den Felsen.
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MIT SCHUSS ZURUCK UND EIN DEFTIGES ENDE

Es hatte immer noch Starkwind
Zwischen fiinf bis sechs Beaufort.
Das brachte zwar cine rassige
Fahrt unter  Reacher  von
Bonifacio  bis  zu  unserem
Ankerhalt in der Cala Liscia, dic
voll von Wind- und Kitesurfern
war und dic nur so um uns
herumflitzten. Ans Baden war
wegen dem Wind  nicht  zu
denken und leider hatte es auch

immer noch  Wolken  mit
Saharastaub.  Heute  morgen
mussten  wir  zuerst mal das

Schiff von dem braunen Uberzug
befreien — cine ecchte Saucrei.
Mach 21 rassigen Segelmeilen
legten wir in Cala Gavetta an.

Das  Ablegemandiver in  Cala
Gavetta ging voll in die Hose, da
die Heckleine nicht auslief, Dank
vielen Fendern und  Abhalten
schafften wir es doch noch raus
zu kommen. In den Maddalenas

empfing uns der Wind mit
Spitzenbfen um 35  Knoten
(Windstiirke achty! Nuor it

pereffter Fock schaffien wir achi
Knoten auf Vorwindkurs und
waren so schnell, dass wir noch
cinen Ankerhalt im Geolf von
Arranchi einschalten mussten, da
wir erst um 15 Uhr in er Marina
Olbia ecinlaufen durften. Auch
hicr bliecs ¢s noch mit 32 (1)
Knoten, doch mit schneller
Retourfahrt und  Marinerohilfe
schafften wir es ohne ,Rums*
zum Anlegeplatz. Das Klarschiff
machen war ein  bisschen
schwierig, wenn das Wasser
horizontal wegfliegt!

Um 17 Uhr gingen Patrizia und
Andrea von Bord. Sic hatten
diese  Woche schr  genossen,
obwohl sic keine Scglerinnen
sind.

Das Ratshaus von Cala Gavetta ...

... und ein schaner und sehr lebhafter Stadthafen.

MNachtrag:  Das  hollindische
MNachbarschiff, dass uns beim
Ablegen in Cala Gavetta ge-
holfen hatte, behauptete nach-
triiglich, wir hiitten thre Bord-
wand beschiidigt und verlangten
8000 Euro Reparaturkosten!

Es stellte sich heraus, dass
der Schaden nicht von uns
sein konnte, sondem  vom
italicnischen Motorboot, das
dazwischen gelegen hatte.
Was fiir cin fieses Manéver!




SEGELN UND FUSSBALL

Ziwei Stunden spiiter  standen
schon Klaus und Felix vor dem
Schiff und fragten sich, wie man
bei diesen stiirmischen Beding-
ungen wohl segeln kann. Es hiclt
sich in Grenzen, das Wetter
normalisicrte sich langsam.

Gegen  Abend  sollte dic
Westwind-Front abklingen, so
dass wir 13 Meilen um dic
Untiefen herum navigierten um
in der grossriumigen Bucht von
Porto Brandinchi - siidlich von
Olbia - vor Anker zu gehen.

Am Abend schauten wir an Deck
den EM-Match Schweiz-
Deutschland, was fiir Klaus und
Felix als Deutsche lustig war,
Das Spicl endete  bekanntlich
unentschieden, womit wir alle
zufrieden waren und gliicklich in
unsere Kojen sinken konnten.

Fusshall EM 2024 Gliick fir die Deutschen: 1:7 in der letzten Minute!

NOCHMALS BONIFACIO - ABER WIE!

Nach ciner ansonsten ruhigen
Ankernacht  mit  stiindigem
Gewitterregen (endlich war das
Schiff wieder mal gewaschen),
war s nun endgilltig vorbei mit
dem  Starkwind. Wir mussten
zuerst 24 Meilen motoren, bis
vor den Maddalenas endlich cine
schwache Scebrise cinsctzte, so
dass wir fast bis Cala Gavetta
segeln konnten. Die drohenden Die Gewitterzellen zogen ganz nahe an Cala Gavetta vorbei!
Gewitterzellen schienen an uns Y 3

vorbei zu ziehen. Die Wolken )
sahen aber dramatisch aus.

Gewitterwolken dber dem Cap Ferro.
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Obwohl wir dicse Saison schon
das dritte Mal nach Bonifacio
scgelten, war ¢s jedesmal wieder
eine faszinicrende Szenerie mit
dieser Sandsteinkiiste und der
Altstadt oben auf den Felsen.
Spektakulir war die Einfahrt und
prompt kam hinter dem Felsen
dic ausfahrende Fihre ange-
braust.  Und cinmal mchr
wartcten wir wieder mehr als
cine halbe Stunde, bis uns ¢in
Platz zugewiesen wurde. Die

Marineros hatten nicht mal Zeit

g

_

die Leinen abzunchmen und die
Mooringleine bereit zu halten.
Regi musste laut rufen, bis sich
mal jemand von einem Nach-
barschiff bemiissigt fithlte, zu
helfen,

Danach mussten wir (als soli-
darische  Scgler) drei anderen
Booten helfen, die als Charter-
crews meistens  keine  Ahnung
hatten und ohne Heckfender am
Betonpicr anschlugen. Wir waren
schén wversorgt am hintersten,
engsten Platz!

¢
#

Am Abend kamen wir noch
in den  Genuss  cines
Freiluftkonzert  mit  ciner
afrikanischen Band und ciner
zehnkdpfigen, farbigen Frau-
encrew, dic  poschwenkend
cine Art Linedancing vor-
filhrten. Wir licssen ¢s uns
nicht nehmen, auch ein bis-
schen mitzushaken!

Achtung! Die Fdhre kommi!



-y : 1
Line Dancing auf Afrikanisch!
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MASSENANDRANG UND PIZZA

Der  Windfinder hatte  sich
wicder mal getiuscht, aber heute
zu unseren Gunsten, Es wehte
cine  wunderbare  Nordwest-
windbrise  von drei  bis  vier
Beaufort, die uns zuriick nach
Sardinien fithrtc. Wir kreuzten
zwanzig Meilen vor dem Wind
und gingen in der Bucht ven
Porto Liscia vor Anker.

Am Donnerstag war uns der
Wind nicht so hold und stellte
schon um zwilf Uhr ab. Wir
suchten eine Ankerbucht zum
Lunchen und wollien die
bekannte ,,Pecarl Beach™ vor der
Insel Budelli anlaufen. Hier her-
rschte ein unmdéglicher Massen-
andrang mit Schiff an Schiff und
herumkurvenden  Ausflugsboo-
ten, so dass wir sic fluchtartig
wieder verlicssen und zuriick in
unsere Licblingsbucht von Spargi
maotorten.

Am  Abend  machten  wir
nochmals in der Marina Santa
Teresa Gallura Station. Diesmal
sah man wvon der Aussichts-
ferrasse  des  Stiidichens  nach
Korsika riiber. Letzte Woche war
hier noch alles im Dunst des
Saharastaubs verhiillt gewesen.
Klaus und Felix luden uns in ¢ine
gemiitliche  Pizzeria mit  kit-
schiger Meersichtterrasse ein,

In unserer Liebilingsbucht auf Spargt.
NOCHMALS ANKERN

Der heutige Freitag war unser
bester Segeltag: Mit konstanten
zchn bis zwalf Knoten Ostwind
segelten  wir aussen um  die
Maddalenas Inseln herum bis in
dic Bucht Cala Vacca (Kuh-
bucht), dic gleich hinter Porto
Cervo, dem berithmten Nobel-
hafen der Costa Smeralda, liegt.
Klaus und Felix steuerten den
ganzen Kurs am Wind und
LCNOSSCN €8,

Teresa Gallura mit Sicht auf Korsika.

Fir Felix und Klaus ging der
Térn am Samstag zu Ende. Es
hattc nochmals guten Wind
(15-20 kn SO) und wir kreuzten
mit einem Reff im Grosssegel bis
zum letzten  Meter vor  die
Marina. Dazwischen machten
wir noch cinen kurzen Lunchhalt
in der Bucht Saline vor dem
Einfahrtskanal. Der Anker hiclt

im grasigen Grund aber nicht, als
es auf 30 Knoten aufdrehte und
dic Sarabella seitlich wegdriftete.
Zum Gliick hatten wir genug
Lecraum und zogen schnell die
Kette cin. Wir legten kurz an der
Tankstelle an und unsere Crew
wurde vom Shuttleservice der
Marina zum nahen Flughafen
gefahren.



WIEDER MAL SOLO

Wit werden erst am Freitag
zuriick kommen und  gehen
gleich wieder raus, was wir am
Anfang bercuten, da eine Front
mit 40 Knoten durchzog, dic sich
dann aber schnell auf vier
Beaufort reduzierte, so dass wir
mit dem Reacher bis zuriick in
dic Maddalenas scgeln konnen.
In der grossen Bucht von Porto
Palma gingen wir vor Anker.
Kaum zu glauben, wie friedlich
cs jetzt war. Am Radio konnten
wir noch den gloriosen Sieg der
Schweizer  Fussballmannschaft
gegen ltalien mitverfolgen und
ich konnte ¢s mir nicht ver-
klemmen, nach dem Schlusspfiff
laut zu hupen.

FPorto Falma - so friedlich nach Strmfront.

Nachtrag: In Porto Palma und auch in allen anderen Buchten des Maddalena Naturparks wird
das freic Ankern {iber Nacht ab niichster Saison wverboten sein. Diese neue (unsinnige)
Bestimmung wirD) die Attraktivitiit dieses Reviers schmiilern, denn es hat weder genug Marinas
noch Bojen fiir all die Charterschifte.
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Unser Privattorn
07. - 17. Juli 2024

nser Familientérn mit Sarah und Chregu brachte
endlich den “normalen® Sommerwind dieses
Reviers. Von Olbia segelten wir via die Nordkiiste
nach Alghero und besuchten noch den
MNationalpark auf der Insel Asinara.

FUSSBALL STATT SEGELN

Nachdem wir drei ruhige
Tage allein in der Marina
Santa Teresa di  Gallura

-ballmatch ~ zwischen  der
Schweiz und England statt und

verbracht hatten, segelten wir
zuriick nach Olbia und luden
Sarah und Chrigu an der
Tankstelle der Marina  an
Bord. Sobald der Diesel
gebunkert  war, legten  wir
wieder ab und segelten nach
Cala Gavetta, nicht ohne
vorher reserviert zu haben.
Denn es gab zwei Griinde,
weshalb der Stadthafen iiber-
fullt sein konnte: Erstens fand
heute Abend der EM-Fuss-

zweiltens  ist  dieser Hafen
wegen  seinem  authentischen
Stiidtchens 1m Sommer noto-
risch dberfiillt ist. Der Abend
war fussballtechmsch  enttiu-
schend: Die Schweiz verlor den
Viertelfinal  gegen  England
nach einem wverpatzten EIf-
meter-schicssen, Dafiir gab cs
am Sonntagabend ein Strassen-
konzert, das fetzige Rockmusik
uns zum mitshaken animierte.

Neben Fussball wird in Cala Gavetta auch
getanzt ... der Bdr ist los!

Garibaldi mag schéne Frauen!
(Historisch verbrieft)

Schweiz-England 1:2
- ¥

e im Efmeterschasfion: England zittert sich gegen die Schveiz ins EM -Halbfinale

Die Schweizer scheiden im EM-Viertelfinale aus,

nachdem sie im Elfmeterschiessen verlieren.




BOXENSTOPP FUR SEGELREPARATUR

Endlich konnten wir mal baden,
ohne vom Wind und den WEllen
gleich vom Boot weggetricben
zu werden. In der Bucht von
Porto Liscia ankerten wir iber
Nacht und nutzten dic wunder-
bare Strandpromenade fiir cinen
Ausflug mit dem Beiboot.

Am nifichsten Tag mussten wir
nur fiinf Meilen bis nach Snata
Teresa di Gallura motoren. Das
passte  hervorragend in unsere
Pline, da wir das Reachesegel
bergen  mussten, um  das
blockierte Fall zu reparicren.
Chrigu stieg in den Mast und
Sergio von Capo Testa Yachting
montierte eine Schlaufe im Fall,
damit der Roller im Top nicht
mehr das  Vorstag  berlihren
konnte.

Steuern - eine ernste Sache!

Chregu steigt in den Mast fir die Die Sarabella von oben.
Segelreparatur.
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STADTGESCHICHTEN

Woas Sardinien fiir uns Segler
besonders interessant macht, ist
ncben den abwechslungsreichen
bis anstrengenden Segelbeding-
ungen, das unterschiedliche An-
gebot an Schenswilrdigkeiten. In
den Maddalenas konnte man die
Ruhe an den vielen Ankerpliitzen
genicssen und in den  Hifen
immer auch dic interessanten
Stiidte mit  ihren  historischen
Geschichten.  In Castelsardo,
unserem niichsten Ziel, spicgelte
sich in den Mauern, in der
Trutzburg  aus  dem  eclfien
Jahrhundert  oder in  der
Kathedrale mit  seinem  be-
stechenden  Glockenturm  aus
dem vierzechnten Jahrhundert, die
Geschichte von tausend Jahren,
grausamen  Eroberungen oder
prunkvollsten Gebiduden,

{

Costelsardo: Dies Festungsmauern waren johrhundertelang kaum zu dbenwinden.

Der Sonnenuntergang auf dieser Terrosse bietet alles, was man sucht: Meerblick, schine Drinks und eine Sonne, die im
Meer versinkt,




Die Aussicht in Castelsardo

An der Boje auf der insel Asinara

Die Aussicht auf der Insel Asinara
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INSELGESCHICHTEN

Der Halt in der Marina Isola
Rossa war so das pure Gegenteil
von einem geschichtstriichtigem
Ort: Ein tdberlaufener Touristen-
ort mit ciner Restaurantmeile, die
an Mallorca erinnert und dann
noch cin lirmiger Uberfall von
dreissig Motorriidern, die das
Gefiihl hatten, dic Welt gehore
ihnen und jedermann miisse das
doch toll finden.

Wir waren deshalb  froh, am
Morgen gleich wieder ablegen zu
kénnen, um die Insel Asinara
anzustcuern, dic neben  den
berlihmten weissen Eseln - das
Ergebnis einer scltene Genmuta-
tion - noch einiges mehr bot. So
befand sich hier cine Rettungs-
station flir die geschilizien
Meerschildkroten, ein Meeres-
muscum und cin altes Gefiingnis,
das bis in dic B0-iger Jahre
Mafiabosse und Regimegegner
cinkerkerte. Viel schlimmer war
die Situation anfangs des 19.
Jahrhunderts  gewesen, als  die
Inselbewohner, die als Fischer
und Selbstversorger hier lebten
dic Insel 1885 wverlassen mus-
sten. Im ersten Weltkrieg kamen
mehr als 10000 Kricgsgefangene
auf die Insel und versuchten, auf
diesem kargen Eiland cin Leben
einzurichten und dies viele mit
dem Tod bezahlen mussten,

Erst 1997 wurde dic 20 km2
grosse Insel in cinen National-
park verwandelt und sich grosser
Belicbtheit erfreut. Anlegen und
Ankern ist hier verboten; man
muss sich an eciner der vielen
Mooringbojen vertiven und mit
dem Beiboot an Land gehen.

Ty v T
AT RS

Junge und alte Ese [ - auch graue - findet man (iberall auf der Insel Asinara.




FONDUE ZUM ABSCHLUSS

Es gehért auf der Sarabella zur
Tradition, dass wir mindestens
cinmal pro Saison ein Fondue
zuberciten. Dies geniessen wir an
unserem letzten Ankerplatz auf
der Insel Asinara.

Danach war e¢s nur noch cin
Tagestrip von 45 Meilen bis nach
Alghero.  Immer wenn das
imposante Capo Cacchia (Das
Jigerkap) in Sicht, fithlen wir
uns schon zu Hause. Von hier
sind es nur noch sechs Meilen bis
nach Alghero. Daniele, unser
Marinero empfingt uns herzlich
und dann werden die Leinen fiir
scchs Wochen belegt: Sommer-
pausc.

Einmal pro Saison gibt es Fondu an Bord.
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Die Sudtour um Sardinien
25, August - 06, September 2024

er erste Térn nach der Sommerpause fiihrte uns von
Alghero der Westkiiste Sardiniens entlang, um die
Siidspitze und der Ostkiiste hoch nach Olbia. Auf
dieser Reise begleiteten uns Lilo und Kurt und sie

erlebten alle Arten wvon

Wind- und Wetter-

bedingungen. Aber auch die kulturelle Seite der
Insel kam nicht zu kurz.

AUF IN UNBEKANNTE GEWASSER

Dic Anreise  mit  einem
Dircktflug von Basel nach
Olbia und eciner zweistiin-
digen Autofahrt nach Alghero

war schon fast Routine. Um

vier Uhr nachmittags be-
griissten  uns  Michela, dic
sympatische  Chefin  der

Marina Sant® Elmo und ihr
Mann Vittorio schr herzlich.,

Der Sonnenuntergang von Alghero zieht immer
Massen von Touristen an.

Wir machten gleich Arbeits-
teilung: Regi ging mit dem
Velo im Supermarkt von Conad
einkaufen und wir spritzten das
Schiff ab, das nach fiinf
Wochen recht salzig war. Die
Scgel waren ja schon ange-
schlagen, nur das Beiboot
musste noch aufgeblasen wer-
den.

Den cinmaligen Sonnenuntergang
von Alghero liessen wir uns nicht
entgehen und am néichsten Mor-
gen hiess es dann schnell mal:
Leinen los!

Wir sind bereit fir unsere Stidtour!



BOSA - WHAT ELSE!

,,You must see Bosa“, meinte
Michela und buchte uns gleich
einen Platz in der Marina und in
einem noblen Restaurant. Nun ja,
wir wollten dort sowieso unseren
ersten Tageshalt machen wund
mich nahm sowieso Wunder, wie
diese Marina, die hauptsichlich
eine  renommierte  Schiffswerfi
ist, aussicht. Hier war schliess-
lich letzten Winter unsere
Sarabella {iberholt worden, da in
Alghero keine vertrauenswilrdige
Werft vorhanden ist.

Die 17 Meilen waren noch wenig
herausfordernd, vor allem weil
erst um 15 Uhlr dic Thermik
aufkam und wir nur ¢ine Stunde
unter Segel zuriicklegen konnten.
Herausfordernd — flir die Bord-
kasse — waren allerdings die
Preise: der Marinaplatz kostete
180 Euro und das Essen machte
nochmals 170 Euronen aus.

Dafiir war der Rundgang durch
Bosa, den wir uns am niichsten
Morgen — einem Sonntag —
gonnten, sehr  stimmungsvoll.
Der malerische Ori mit  rund
8'000 Einwohnermn an  der
Miindung des Flusses Temo
gelegen, glinzt mit der genu-
esischen Festung hoch iiber dem
Ort und mittelalterlich anmut-
enden Giisschen und Hilusern mit
winzigen gusscisernen Balkonen,
Optisch schr attraktiv ist dic total
unterschicdliche Bemalung  der
Hiu-ser, was sicherlich daraut
hindeutet, dass hier Leute mit
sehr viel Sinn fiir Eigenwilligkeit
wohnen.

Die kleinen Balkone sind das Wahrzeichen von Bosa.

ar



33

INSELSTOPP AUF DER ISOLA MAL DI VENTRO

Um 13 Ubr legten wir ab und
konnten bei zwdlf Knoten rassig
Richtung Siiden segeln. Nach
einem  stiindigen  Flautenloch
frischte es wieder auf 17 Knoten
auf, so dass wir im Nu mit neun
Knoten Speed vor der Insel Mal
di Ventro (auf deutsch: schlechter
Bauch) an eine der zahlreichen
Bojen anzulegen  versuchten,
Hochheben der Boje ging nicht
und mit unserem Freibord von
1.70 m reichten auch Kudis lange
Arme nicht, um dic Belegleine
cinzufiideln. Eine Anfahrt riick-
wiirts  scheiterte  wegen  dem
Seitenwind cbenfalls, so dass
Regi am Schluss kurzerhand ins
Wasser sprang und die Leine
fibergeben  wollte. Da  die
Sarabella aber zu schnell weg-
driftete, brach auch noch der

Regi trocknet sich nach dem Schnellbad zur Rettung des Bojenmandvers.

Bootshaken und das Mandver
musste wiederholt werden. Wahr-
scheinlich heisst die Insel des-
halb Bauchwehinscl!

DER TAG, DER GANZ ANDERS WURDE

Dicsen Tag hatten wir uns
anders vorgestellt. Nach einem
gemiitlichen Morgenbad — bei
Flaute, begann nach zwei Stun-
den Motorfahrt der Nordwest-
wind und steigerte sich auof
anfiinglich 13 Knoten. Da es viel
unangenchme Welle und Gegen-
stromung hatte, konnten wir das
Grosssegel nicht sctzen, da ¢s
nur herumschlagen wiirde. Wir
mussten mit dem Reacher vor-
liecb nehmen und begniigten uns
mit fiinf Knoten Fahrt. Der
Lunch in der ersten Bucht (Porto
Palma) fiel wegen dem Seegang
aus. Es gab cin paar Brote on the
fly. Nach 30 Meilen wollten wir
vor dem Ortchen Portixeddu fiir
die Nacht ankern, aber ecs hatte
trotz Felsschutz immer noch zu
viel Diinung. Wir entschieden
uns weiter zu segeln, was am
Schluss die richtige Wahl gewe-

manas s

MARINE SIFREEN]
fary
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Hospitality and Tradition

Aber es war wunderschéin fried-
lich, obwohl ¢s immer noch mit
15 Knoten bliess. Der Wind
sollte sich nachts legen .

Die Marina Carloforte war unsere Rettung!

sen war, da der Wind nun kontin-
ierlich zunahm und auf Nord
drehte, was noch mehr Scegang
zur Folge hatte. Kudi steuerte
und musste sich gut festhalten.
Der Reacher schlug so schlimm,
dass wir ihn cinrollten und vor
dem Wind motorten. Jetzt stan-
den wir unter Zeitdruck, da die
erste Marina (Porto di Scuso)

weder auf Telefon noch Email
reagierte. Um 19 Uhr meldeten
wir uns kurzerhand im Hafen
Carloforte an  und erhiclten
gliicklicherweise  sofort  cine
Zusage. Mit 25 Knoten liefen
wir just bei Sonnenuntergang in
diec Marina Sifredi cin. Wir
waren nach 58 Meilen ziemlich
erledigt aber stolz es peschafft
zu haben!



HAFENTAG - CARLOFORTE

Nach der anstrengenden
Rodeofahrt von gestern legten
wir cinen Hafentag cin und
machten Sightsecing. Und es
lohnte sich schr: Dic Stadt hat
cine gute erhaltene 200-jihrige
Befestigungsmauer und entziick-
ende Giisslein, dic nur so strotzen
von Autentizitéit. Touristen sicht
man selten und auf dem Haupt-
platz unter den riesigen Platanen
war an einem normalen Mitt-
wochabend der Biir los: Eine
Rockband  spiclte  groovige

Musik und die Kinder tollten  pie imposante Befestigungsmauer aus dem 18. Jahrhundert ...
noch um elf Uhr herum.

. mit vielen Treppen ... ... und die lauschigen, authentischen Gassen
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UM DIE SUDECKE VON SARDINIEN

Wi legten um 09.30 Uhr in der
Marina Sifredi ab und motorten
erst mal der Kiiste der Mach-
barinsel Isola di San Antioco ent-
lang. Zwischendurch hatte es
immer mal wieder ein bisschen
Wind, den wir sofort mit Segeln
niitzten. Erst ab dem Capo Teu-
lada, welches die Stidspitze von
Sardinien  bildet, konnten wir
konstant am Wind bei drei Beau-
fort segeln. Dic Gewitterfront vor
uns schien an uns vorbel zuo
zichen, aber plétzlich frischte der
Wind auf sechs Beaufort auf, wir
mussten schoell reffen und legten
sogar dic Schwimmwesten an.

Nach ciner halben Stunde war
der Spuk vorbei und wir gingen
nach dem Kap Malfatano in der
Bucht Tuarredda wvor Anker.
Gemiiss Wetterradar sollten wir
vor weiteren Gewittern verschont
bleiben. Regi und Lilo kochten
heute ein Gemilse-Potpouri an
Bord.

Immer wieder drohen Gewitter.

CAGLIARI - DIE HAUPTSTADT DES SUDENS

Wir verbrachten cine total
ruhige Nacht vor Anker in der
Bucht von Tuarredda und be-
gannen den Tag mit einem aus-
gichigen Morgenbad. Dic
Windprognose bis Cagliari war
nicht gerade ermutigend: sechs
bis zehn Knoten SO-Wind. Aber
wir legten bei 15 Knoten ab und
profitierten eine halbe Stunde
vom Kap-Windeffekt, das heisst
der Wind drehte schneller um
Kaps herum. Und von denen gab
es Zwel, aber nachher schlief der
Wind tatsiichlich ¢cin und wir
mussten wieder motoren. Erst als
wir langsam in den grossen Golf
von Cagliari cintauchten, frischte

er erfreulicherweise auf, so dass
wir raumschots mit secchs Knoten
dahinglitten. Der Golf ist bekannt
fir gute Windverhiiltnisse und
klar, dass Luna Rossa hicr ihre
Basis hat resp. hatte, denn jetzt
findet ja der America’s Cup vor
Barcelona  statt. Um 16 Uhr
legten wir nach 25 Meilen in der
Marina Karalis, mitten in der
Stadt, an. Am Abend licssen wir
uns per Taxi zu dem Nobel-
restaurant Cala Mosca fahren, wo
Kudi und Lilo ihren zwei-
undreissigsten Hochzeitstag feie-
rien.

Lile und Kurt feierten in Cagliari
thren 32. Hochzeilstag.




Dhe eindriickliche ,Bastione Saint Remy™

DIE OSTKUSTE HOCH

Heute Samstag  mussten  wir
mangels  Wind  wieder  einmal
motoren. Zum Gliick hatten wir uns
nur cine relativ kurze Strecke von
zwanzig Meilen wvorgenommen.
Zuerst umrundeten wir die Siid-
ostecke von Sardinicn mit cinem
imposanten  Leuchtturm. Ab jetzt
ging ¢s wiceder Richtung Nord und
wir motorten der Kilste entlang bis
zum Capo Ferrato, Hier sollte es
einen Ankerplatz vor dem Eingang
zu ciner Lagune geben, von der der
Hafenfilhrer sagt, dass er mit dem
Dinghi befahren werden kann und
.wie ein einziger grosser Garten
mit  Olivenbiiumen und Obst-
kulturen wirkt**. Aber leider war der
Eingang gesperrt und wir suchten
uns ecinen bessern Ankerplatz cine
Meile sidlicher aus. Die Ent-
scheidung war gut und der Anker
hielt auf Anhieb. Wir liessen 60
Meter Kette iiber sicben Meter
Ankergrund raus.

Die riesige Kathedrale von Cagliari.

Ein guter Ankerplatz am Capo Ferrato,
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UNSERE LIEBLINGSMARINA

Dic Nacht vor Anker war nicht
schr  erhebend  gewesen  und
raubte cinigen den Schlaf; ¢s
hatte teilweise recht viel Diinung
— c¢ine Risiko bei  offenen
Buchten. Fiir heute Abend wollte
dic Crew wieder wellenlos
schlafen, sprich eine  Marina
anlaufen.  Dic  Windprognose
sagte fiir heute, dem ersten
Septembertag, acht bis  zchn
Knoten NO-Wind ab zwalf Uhr
voraus. Es stimmte tatsiichlich,
nach zwei Stunden unter Motor
konnten wir raumschots entlang
der unverbauten Kiiste, die fast
nur aus Sandstriinden bestand,
bis fast vor Arbatax segeln.

Wir gingen vor der Marina Santa
Maria di Navarrese noch vor
Anker, nahmen cin Abendbad (es
ist immer noch um die 30 Grad
heiss) und  genossen  einen
kleinen Apéro. Nach 43 Meilen
Fahrt legten wir in der Marina
an, Abends genossen wir auf der
Terrasse des Restaurants |, Toma®™
gleich iiber den Hafen ein feines
Nachtessen mit toller Aussicht
auf dic Bucht von Arbatax.

DER SCHONSTE SEGELTAG

Wicder lagen iiber 40 Meilen
vor uns. Ob wir wohl wieder so
viel motoren miissen? Nein,
heute stimmte der Wind dank
ciner Gewitterzelle iiber Sar-
dinien, die den Wind aufsog,

Machtessen mit toller Meersicht.

Wir konnten raumschots den
Golf von Orsosai bei 15-17
Knoten Siidostwind und einer
durchschnittlichen Geschwindig-
keit  wvon  sicben  Knoten
durchfahren und mussten erst
nach 37 Meilen halsen, um die

letzten sicben Meilen auf dic
Marina La Caletta zuzuhalten.
Lingsseits lagen wir vor einer
wunderschén bemalten Hafen-
mauer, dic von cinigen Kiinstlern
als Projekt fortgefiithrt wird.
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KEIN WIND - HAFENTAG

Der Entscheid fiel uns heute
leicht: Kein Wind — Hafentag.
Der Morgen begriisste uns mit
ciner dramatischen Gewitter-
stimmung. Ein kleiner Bade-
ausflug drei Meilen der Kiiste
entlang  zu  einem  ruhigen
Ankerplatz in der Niihe des Capo
Comino war genau richtig und
wir genossen das Bad in
smaragdgrimem  Wasser, Gleich
neben uns soll sich das Wrack
cines abgestiirzten Flicgers von
1963 auf sechs Meter Tiefe
befinden. Wir sahen aber leider
nichts. Abends machten  wir
cinen Ausflug in das sichen
Kilometer entfernte Posada, das
cine bewegte Geschichte hinter
sich hat.

"Die Anfage tréigt den kuriosen
Neamen Saubolmenburg — dieser
fiel geli auf eine Belagerung
durch die Sarazenen um das Jahr
1300 zuriick:  Die  Sarazenen
hatten die Festung iiber Wochen
helagert und die dort einge-
schiossenen  Sarden  ausge-
hungert. Jene ersannen eine List.
Sie  verfiitterien  die  leizten
Lebensmiitel  an eine  Toube,
verletzten diese leicht und lieflen
sie damn fliegen. Sie kam nichi
weil wid ging im Feldlager der
Sarazenen nieder. Die Belagerer
schiwssfolgerten, sy die
FEingeschlossenen fiber Nahrung
im Uberfluss verfiigten, so dass
sie noch lauben filiterien — una
gaben die Belagerung anufl Denn
ein fromialer Angriff auf die Fesi-
wing  mil ihrer  uneinnehntbaren
Lage war mit den damaligen
Mitteln  kaum  mdglich.  Diese
legendiire Geschichie isi noch
hente lebendig und wurde an den
Grundmauern  der  Stadt  una
groffen  Piktogrammen  fesige-
halien. (sardinien.insel-leben.de)

Dramatische Morgenstimmung in Lo Caletta

Posada - die mittelalterliche Stadt auf dem Hiigel bei La Caletta.

Ein Apéro der besonderen Art: Hoch oben auf dem Dach eines Wehrturms.



GEWITTER - GEWITTER!

Heute  wollten  wir  klcine
Britchen backen und segelten
lediglich fiinfzehn Meilen mit
angenchmen zehn Knoten SO-
Wind bis in die Bucht von Cala
Cavallo. Man merkte, dass wir
uns nun der Costa Smeralda
néiherten, die Bucht war iiberfiillt
mit Booten aller Art und der
Hiigel, der guten Windschutz bot,
war mit Bungalows iiberbaut.

Wir wersicherten uns nochmals
iiber dic kommende Gewitter-
tiitigkeit und schauten, dass wir
genug  Raum  zum  Schwojen
haben werden. 70 Meter Kette
iiber neun Meter  Ankergrund
sollten  genug  sein.  Ein
Charterboot, das genau vor uns
ankern  wollte, mussten  wir
wegschicken und ein unférmiger
Motorkatamaran stand cin  bis-
schen nah neben uns.

Dic  Szeneric  abends  mit
Sonnenschein  unter  Gewitter-
wolken iiber dem Meer st
eindriicklich. Genau den doofen
Kat, der sich anders vor Anker
bewegt, mussten wir nachts im
Auge behalten und von Zeit zu
Zeit Ankerwache halten, wenn
der Wind auffrischte. Zum Glick
gab es keine grossen Gewitter-
béen, es leuchtete einfach rund
um uns herum. Was fiir ein
Schauspiel!

Machtrag: Ein Schweizer Segel-
kollege, der nur 50 km weiter
westlich geankert hatte, schrieb
von Booten, die vertrichen und
von Windbéen um 50 Knoten.
Das wiire in dicser kleinen Bucht
fatal gewesen!

Bungalows siumen die Bucht in der Cala Cavallo. Der Solarkat hatte uns
wegen seiner beschrdnkten Ankerkiinste den Schlaf geraubt! 25 Meter
Abstand waren einfach zu wenig!

... und so friedlich sah es am nédchsten Morgen aus.
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EIN STURMISCHES FINALE

Da wir morgen schon in der
Marina von Olbia sein mussten,
planten  wir  lediglich  einen
relativ kurzen Schlag an die
Costa Smeralda. Der hatte cs
aber in sich. Windfinder progno-
stizierte 18-21 Knoten (Wind-
stirke 5), was uns zu ecinem
kurzen Rennen mit ciner eng-
lischen Yacht animierte. Sie war
zwar zehn Fuss linger, aber wir
schlugen sic nach einer halb-
stiindigen Aufholjagd.

Als wir in den Golf von Congi-
anus cintauchten, frischte der
Wind aber unerwarteterweise bis
auf Windstiirke sicben auf, Zum
ersten Mal mussten wir sogar die
Fock reffen und hatien Be-
denken, ob unser vorgeschener
Ankerplatz in der Cala di Volpe
wohl genug Windschutz bicten
wird. Der Crew war es nicht
mehr so geheuer und kurzzeitig
fiberlegten wir abzudrehen, aber
dunn bissen wir uns durch.

Die letzien drei Meilen mussten
wir dic Scgel bergen und gegen-
an motoren. Und tatsiichlich ging
der Wind auf 20 Knoten zuriick
und wir konnien um 15.30 Uhr in
der Bucht sicher dber gut
haltendem Sandgrund ankern.
Jetzt gab es endlich den ver-
spiiteten Lunch! Zwei Stunden
spiiter kamen irgendwelche Offi-
ziclle angebraust und forderten
uns auf, weiter weg von den
ausgelegten Mooringbojen  zu
ankern. Als wir per Funk nach-
fragten, wic viel denn cine solche
Boje flir dic Nacht kosten wiirde,
verstanden wir die Welt nicht
mehr: 605 Euro! Wir Iehnten
dankend ab und ankern ein
bisschen weiter weg. Kein
Wunder, dass beinahe alle diese
Bojen leer waren. Nur ein paar
wenige  Yachten von  vierzig
Meter Linge aufwiirts konnten
sich offenbar diese Perversititen
leisten.

... den wir nach einer halben Stunde schlagen.

Eine solche Boje kostet pro Nacht € 605! Ein Klacks fir solche Megayachten.



EIN ABSCHLUSS NAQCH MASS

Der letzte Segeltag am Freitag
entpuppte  sich als  friedlichen
Abschluss, Bei leichtem Siidost-
wind segelten wir 20 Seemeilen
von unscrem  herrlichen Anker-
platz in der Cala di Volpe zuriick
nach Olbia und machten noch
cinen kurzen Anker- und Lunch-
halt im Golf von Arranchi. Dann
hiess es Geduld wahren, bis wir
zusammen mit den vielen war-
tenden Charterschiffen endlich in
dic Marina MOYS cinfahren
durften.

MOYS Marina Olbia - fein aber teuer!
Wir hatten 337 Scemcilen von
Alghero  bis Olbia  geschafft, —
davon konnten wir 192 Meilen =
unter Segel zuriicklegen. Wir
lagen achtmal vor Anker und
iibernachteten fiinfmal in ciner
Marina. Die mittlere Windstiirke
lag bei drei Beaufort, nur cinmal
— am zweitletzten Tag — drehte er
auf Sturmstiirke (7 B auf.

Térnstrecke: Alghero - Bosa - Carloforte
- Cala Turredo - Cagliari - Villasimus -
Capo Ferrato - 5t. Maria di Mavarrese -
La Caletta - Cala di Cavallo - Cala di
Volpe - Olbia. 357 Meilen.




Der Ladiestorn
07. - 14. Sept. 2024
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PARADETAG

Kommcn unsere  Freunde
erst am Nachmittag an, bleibt
micht wviel Zeit um noch
auszulaufen und einen guten
Hafen- oder Ankerplatz zu
finden. Hinzu kam. dass wir
noch fiir dic Woche cinkaufen
mussten, was Regi mit Sonja
und Wilma erledigte, withrend
ich dic Sarabella aussen
reinigte und cinige technische
Belange kontrollierte. Den
Olstand kontrollicren, Kithl-
wasserfilter  reinigen  sind
Routinearbeiten, dann spuckte

W

as macht man, wenn zweimal pro Woche
Sturmtiefs angesagt sind? Wilma und Sonja
stellten sich dieser Herausforderung und waren

flexibel genug, wenn es darum ging den Térnplan
anzupassen. Wir schafften es dennoch, ein paar attraktive
Ziele anzulaufen und die Hilfte der Strecke unter Segel

zuriickzulegen.

noch die Fillstandanzeige des
grossen  Wassertanks  und  die
Fiikalientanks mussten ausgespiilt
werden.

Zwischendurch blich Zeit, dic
cinlaufenden  Yachten  anzu-
schauen und da gibt es in Olbia,
dem Zentrum der Costa Sme-
ralda, einiges Aussergewdhn-
liches zu schen. Eine Parade der
Eitelkeiten!

Hier wird im Trio gekocht! (Cous-Cous)....
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... widhrend vor der Haustir die
teuersten Yachten einlaufen ...




Olbia Marina: Was hier so kreucht
und fleucht ....
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FLAUTENTAG UND MONSTERGEWITTER

Man merkte es, der Um-
schwung zum Herbst kiindigte
sich an. Heute Sonntag herrschte
Zwar Flaute und wir mussten dic
30 Meilen nach Cala Gavetta
motoren, aber der Blick in die
Wetter-Apps sagten viel Wind fiir
fast jeden Tag voraus. Es ist
immer das Gleiche: Herrscht im
Golf de Lyon Mistral, dann
strahlt das bis nach Korsika und
Sardinien aus. Und dieser Nord-
westwind  hiilt dann  entweder
drei oder sechs Tage an. Das
kann ja heiter werden!

Mun hatten wir erst mal im
lebendigen Stadthafen von Cala
Gavetta festgemacht. Wir hatten
dic  Sarabella  vorausschauend
geniigend weit weg von der Mole
belegt, da wir wussten, dass am
Montag der crste  Maestrale
cinfahren  wird. Und  schon
wurden wir um acht Uhr abends
auf die Probe gestellt, als

innerhalb von zwei Minuten der - . . :
Wind auf acht Beaufort ansticg ... ein Monstergewitter mit 50 Knoten durch die Inseln fegte.

und ¢s wic aus Kiibeln goss,
Somit war klar, dass wir am
Montag nicht scgeln werden,

Wilma und Sonja nutzten den
segelfreien Tag um cine kleine
Stadrtour zu machen und auf den
nahen Hiigel zu steigen, wiihrend
wir das Schiff hilten mussten.
Dic Leinen hielten zwar, aber da
wir nur eine Mooringleine am
Bug befestigen konnten, mussten
wir noch zusiitzliche Heckleinen
auslegen, damit dic Sarabella
ruhiger lag. Es bestand die
Gefahr, dass unsere Salinge das
Machbarschiff trafen und dies
konnte gefihrlich werden.

Am niichsten Tag es immer noch _ und die Salinge des Nachbar-
mit bis zu 50 Knoten bliess ... schiffs uns touchierten.




DER HARTE WEG ZUM "TASCHLILADE"

Am Dienstag nahm der Wind
tatsiichlich cin bisschen ab. Aber
nur schon der Blick iiber dic
Hafenmole sagte mir, dass dies
cine holprige Fahrt werden wird,
obwohl Windfinder nur fiinfzchn
Knoten auswies, was wicder
cinmal mindestens zchn Knoten
dancben lag. Wenigstens konnten
wir am Anfang im Schutze der
Kiiste Richtung Nord fahren.
Danach stand uns dann  der
hiirtere Teil des heutigen Tags bis
zur Marina Santa Teresa di
Gallura bevor: Wir mussten um
dic Nordspitze von Sardinien
segeln und in der Strasse von
Bonifacio  aufkreuzen.  Die
Wellenhéhe betrug nun beinahe
drei Meter! Diec Lifeline am
Steuer war zwingend um nicht
hin und her  geschleudert zu
werden,

Das Schone war, dass sich dic
Sarabella nur mit der Fock aus-
gezeichnet am Wind steuern licss
ohne zu viel nach Lec zu kriin-
gen. Mit der Anndiherung ans
Kap ging dic  Bootsge-
schwindigkeit bis  auf fiinf
Knoten runter, was bei Wind-
stiirke sechs cigentlich zu lang-
sam ist. Ein Blick auf die
Instrumente zeigte aber, dass wir
eine Gegenstromung von bis zu
drei Knoten hatten! Fiir diese
lumpigen acht Seemeilen brauch-
ten wir deshalb fast zwei Stun-
den, weil uns jede Wende wieder
cine Meile zuriick warf.

Um wier Uhr lLiefen wir dann
cricichtert und leicht wackelig
auf den Beinen in die gut
geschiitzte Maring von  Santa
Teresa ¢in. Es blies hier nur noch
mit zchn Knoten; kaum zu
glauben, dass draussen so viel
Wind und Welle herrschte!

Zwel Ladies im Glick (Nach dem Besuch des "Tdschlifade”)

Doch nun kam der angenchmere
Teil des Tages: Im Ort oben, wo
es nur so von Touristen wim-
melte und man  cine  ausge-
zeichnete Aussicht nach Korsika
und auf die aufgewiihlte Sec
hatte,  befindet  sich  ein
. Tischlilade® mit Lederwaren
aller Art, dem Regi immer einen
Besuch abstattet und die Crews
animiert, ¢s ihr gleichzutun,

Und meistens kommen sie dann
mit glinzenden Gesichtern raus
und priisentieren voller Stolz
ihre Ledertaschen und weitere
Accessoires,
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ANKERN KONNEN WIR VERGESSEN!

Eigcmlich wollten wir auf dem
Riickweg noch eine Ankernacht
cinschalten. Letzte Woche hatten
wir trotz starkem Westwind einen
guten Schutz in der Cala di Volpe
gefunden. Doch auch heute Mitt-
woch machte uns das Wetter
einen Strich durch die Rechnung
und es sollte so weitergehen. Der
Mistral, respektive der Macstrale
wie er hier heisst, hatte nach drei
Tagen immer noch nicht genug.
Er sollte wieder zunchmen und
auf Ankerwache hatte niemand
Lust, was uns bewog wieder
einen  sicheren Marinaplatz zu
suchen. Cannignione Kkannien
wir, der Hafen lag am Ende des
Golfes von Arzachena und war
von hohen Hiigeln umgeben.

Wenigstens konnten wir fiir die
Lunchpause auf dem Vorbeiweg
in eciner unserer Licblings-
buchten, der Cala Liscia ankern
und cinmal ums Schiff herum
schwimmen. Fiir mehr reichte es
wegen der Strédmung leider nicht.
Fiir das Nachtessen hatten Wilma
und Sone cine ausgezeichnete
Taverna in Cannignione ausge-
sucht, wo wir nicht nur gut
assen, sondern auch bestens be-
wirtet wurden, was in Sardinicn
nicht immer sclbstverstindlich
ist.

Cannignone liegt gut geschiitzt am Ende des Golfs von Arzachena. (Bild: sardegna turismo.it)

52




SAFETY FIRST

Sardinien mag ja ein schines
Segelrevier sein, aber manchmal
ist des Guten doch zu viel. Da
sich zwischen Cannignione und
Olbia kein weiterer Halt anbot,
entschicden wir wohl oder iibel,
dic Marina MOYS ecinen Tag
frither als geplant anzulaufen. Da
es sowieso bewdlkt war und sich
spiiter Nieselregen einstellte, fiel
der Entscheid nicht allzu schwer.
Es sollte sich herausstellen, dass
wir goldrichtig laden. In der
Nacht auf Freitag legte der Wind
wieder auf Sturmstirke zu und
eine Ankerbucht, wenn sic auch
noch so gut geschilizt sein sollte,
wire ein Risiko gewesen. Es
niitzt ndimlich nichts, wenn der
cigenc Anker hiilt, aber rings
herum Charterboote ankern, bei
denen man schon von Anfang an
sicht, dass siec zu wenig Kette
geben und den Anker nicht
richtig einfahren.

So segelten wir mit dem Reacher
bei 15 Knoten Nordostwind und
angenchm  wenig  Scegang
Richtung Olbia. Kurz vor der
Einfahrt prasselte nochmals cine
Regenfront auf uns nieder, die
uns jegliche Sicht nahm, so dass
wir kurz warten mussten, bis wir
den Fiihrenkanal benutzen
konnten. SAvanti, avanti
Sarabella® funkte der Marinero
und wir waren froh nach cinem
leicht gewagten Anlegemandver
— es war wieder mal zu eng, aber
der Wind liess keinen zaghaften
Versuch zu — endlich die Leinen
fiir drei Tage zu belegen,

Wir hatten rund hundert Meilen
geschafft und konnten doch die
Hiilfte der Strecke unter Secgel
zuriicklegen. Es hatte so wiel
Wind, dass wir kein einziges Mal
das Grosssegel benutzen mus-
sten, Die Sarabella gewinnt auch
unter Fock am Wind oder mit
dem Reacher auf Raumschots-
kursen  nicht  nur  genug
Geschwindigkeit, sondern auch
dic meisten Duelle.

Regenkleider sind ab und zu ein Muss
in Sardinien.

Fiir drei Tage sicher vertiut am Steg der Olbia Morina. (Kostet zwar ein
Heidengeld: € 380 {)
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Der Tunesientorn
15. - 26. September 2024

iir diese zwei Wochen stand eine grosse Uberfahrt
nach Tunesien auf dem Tornplan. Wir mussten die
Sarabella wieder mal aus dem EU-Raum ausfiihren.
Adi und Urs begleiteten uns auf dieser Fahrt, die sich
am Schluss gut fiigte, da wir ein gutes Wetterfenster
erwischt hatten.

DAS KANN JA HEITER WERDEN!

Nachdcm dic Mistralwoche
abgeklungen war, machten
wir uns wenig Hoffnung auf
neuen Wind, Dic 30 Meilen
bis nach La Caletta waren
dann  chen  ecin Wechsel
zwischen Segeln bei Leicht-
wind und Motoren.

Und auch der zweite Segeltag
bis Santa Maria di Navarrese
mit 46 Meilen ficl nicht ins
Wasser, aber in die Flaute., Das
war nicht gerade das, worauf
sich Urs und Adi gefreut
hatten, denn sie sind gute Seg-

ler und haben schon ecinige
Starkwindtage auf der Sarabella
mitgemacht und dies sichtlich

BCNOSSCN.

Adi und Urs steuern bei Leichtwind nach La
Caletta.

Die Marina Santa Teresa di Navarrese — gut geschitzt. (Bild
Estate in Sardenia)



WETTERUMSCHWUNG

Awuf Wochenmitte war dann aber
doch e¢in  Wetterumschwung
angesagt:  Westwind und Ge-
witter. Das erstere brauchten wir,
da um dic 60 Meilen bis nach
Villasimius, der Siidecke wvon
Sardinien, bevorstanden.  Auf
Gewitter konnten wir gut ver-
zichten, obwohl sic bei ciniger
Entfernung immer wieder guten
Wind brachten. Um 09.30 Uhr
legten wir in Santa Maria di
Navarrese ab und konnten schon
nach drei Meilen den Reacher fiir
cinen regelmiissigen  Nordwest-
wind setzen. Es war erstaunlich:
Wir segelten mit durchschnittlich
sechs Knoten entlang  der
abwechslungsreichen Ostkiste,

ohne wihrend 50 Meilen ecine
cinzige Halse fahren zu miissen!

Und dann kam das Gewitter halt
doch noch iiber dic Berge und
deckte uns mit Starkregen ein.
Teilweise betrug die Sicht gleich
Null.  Aus  Sicherheitsgriinden
bargen wir dic Scgel und
motorten die letzten 14 Meilen
bis zur Marina, dic wir gerade
noch vor Sonnenuntergang er-
reichten. Das  war ein  an-
strengender und nasser Tag ge-
wesen! Im Logbuch standen 67
Meilen auf dem Ziihler.

Sonnenuntergang mit Dramatik ...

... lind schon wieder im Olzeug!
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DIE UBERFAHRT

Heute Mittwoch war der Nacht-
térn nach Tunesien, respektive in
dic Marina Bizerte, auf dem
Programm um unser  Schiff
wicder aus dem  EU-Raum
auszuklarieren. Nach  genauem
Studium der Wetterdaten fiir dic
nichsten 24 Stunden, sollte cs
wenig Wind und vor allem wenig
Seecgang haben. Die Rechnung
ging auf: Es war eine wirklich
ruhige Fahrt (leider meistens
unter Motor) und abends versank
die Sonne mit Glithen im Meer
wiihrend auf der anderen Seite
der Mond aufging. Es war
magisch!

Wir wechselten uns alle zwei
Stunden mit der Ruderwache ab,
da dicse Passage eine dicht
befahrene Schifffahrtsstrasse
durchquert und es ab und zu
riesige Con-tainerfrachter von
300 (1) Meter Linge hatte, dic
unseren  Kurs  kreuzien.  Ein
kurzer Funkspruch ,,What is your
intention”  klirte die Situation
und wir wichen aus.

Dic letzten 25 Meilen konnten
wir doch noch segeln und
bremsten am Schluss noch ab,
indem wir das  Grossscgel
bargen, damit wir nicht bei
Dunkelheit  in  dic  Marina
cinlaufen  mussten.  Nach 21
Stunden und 118 Meilen Fahrt
kamen wir am Donnerstag-
morgen um 07.00 Uhr in Bizerte
an.

Ein schéner Sonnenuntergang im Westen ..

... wihrend im Osten gleichzeitig der Mond aufstieg,

g

MARINY BLAEETE

Bizerte Marina: "Offering A World Luxurious Marina™ (Die Wirklichkeit sah
leider ganz anders aus!)



ES LEBE DIE BUROKRATIE!

Das Pass- resp. Zoll- und Ein-
klarierungsprozedere suchte
seinesgleichen,  Zuerst  kamen
drei Zollpersonen an Bord, die es
sich  im  Salon  gemiitlich
machten, das Schiff genau unter-
suchten und jegliches elektro-
nisches Zubehér inkl. Natels,
Tabletts auf cinem ausfithrlichen
Formular notierten. Dann ging cs
zur Passkontrolle, wo jedes
Crewmitglied mit Eye-Scanning
und Fingerprint (1) registriert und
abgestempelt wurde, was natiir-
lich seine Zeit dauverte, da der
Beamte das Handling nicht so im
Griff hatte und erst nach zehn
Minuten recalisierte, dass er mich
mit Urs verwechselt hatte.

Ein Kurzbesuch in der Stadt von
Regi und Adi war erniichternd:
Uberall war es schmutzig, es
stank nach Abwasser und die
Hiuser sahen  armselig  aus.
Unterdessen  wollte  ich  den
Strom anschlicssen, was nur
maglich war, in dem der Marina-
Elektriker meinen Stecker
auseinander nahm und die Kabel
direkt {ohne Erdung!) an der
Stromkonsole anschloss. Quasi
cing  Operation am offenen
Herzen!

Am Freitag morgen wollten wir
ablegen und mussten nochmals
cine Passkontrolle durchlaufen,
Auch das dauerte wieder (Eye-
scanning und Fingerabdruck zum
Zweiten ) und  die  Pisse
bekamen  wir  erst  zuriick,
nachdem der Zollbeamte alle
Riume der Sarabella durchsucht
hatte, um sicher zu gehen, dass
wir nicht doch noch cinen
ausrcisewilligen  Tunesier aus
dem Land schmuggelten. Das
wichtigste Dokument war aber
die Hafenquittung, die bewies,
dass dic Sarabella aus der EU
ausklariert worden war.

Nichts von luxurigser Marina - Elektrikgebastel vom Ubelsten!

H—qqr ‘1:’?'

Wir verlassen das schmucklose Bizerte ...

Timiboe: Frscal 1.000
Montant T.T.C. 305,000
Total Riglemant 305 000
Total Due 0,000

Asrdibe la Prisents Faciure d la Somme de
Traés Cent Cing Dinars

... flir diesen Stempel, der mehrere tausend Euro Mehrwertsteuer erspart.
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WETTERGLUCK ZUM ZWEITEN

MNach 115 Mecilen und 18 Stunden
Fahrt — leider fast alles wieder
unter Motor — kamen wir am

HOME

Freitag um neun Uhr morgens in - : .

der Marina Karalis in Cagliari Y ACCEPTANCE AND by
an. Den ersten (italienischen) SERVICE ALEYEAR ROUND ?.3.
Sonnenaufgang  genossen  wir 24 hours a day !

doppelt. Es war eine interessante === : €=

Erfahrung gewesen und  wir
hatten viel Gliick mat dem Wetter
gchabt: Keine nervige Dilnung —
keine Gewitter. Jetzt diirfen wir
mit der Sarabella wieder 18
Monate im EU-Raum blicben.

Der erste “italienische” Sennenaufgang.



WIEDER MAL ANKERN

Ein Segeltag kann so  viele
Uberraschungen  bicten. Zucrst
hiittc ¢s gemiiss Prognose (alle
Wind-Apps waren sich cimg!)
NO-Wind mit 3-4 Beaufort
haben sollen: Es herrschie aber
Flaute und nur hohe Diinung aus
Ost. Mach eciner Stunde Motor-
fahrt kam endlich Wind auf, aber
aus Siidost. Adi ging ans Steuer,
da es fur ihn der letzte Segeltag
war. Ich ging nach unten und
machte Kaffee fiir dic Crew.
Plotzlich kriingte die Sarabella
und die Kaffectassen flogen
durch den Salon. Von einer
Minute zur niichsten frischte der
Wind auf 25 Knoten Nordost auf.

So schnell es ging, reffien wir
das Grosssegel und zogen die
Schwimmwesten an. Mach zwei
Minuten hatten wir die Sarabella
wieder im Griff. Das war knapp!

Doch nun konnten wir unser
rassiges  , Sonntagsfihrtli® ge-
niessen und Adi kam nochmals
auf seine Rechnung. Ganz knapp
schafftc er es auf neun Knoten
Speed (am Wind!). Nach vier
Stunden und 30 Meilen spiiter
gingen wir vor Villasimius, das
gut vor Ostwind schiitzt, vor
Anker.

Diese interessante Segelwoche
hatte mit cinem Paukenschlag
geendet! Ab morgen werden wir
zu dritt Richtung Olbia segeln.

Die Kaffetasssen fliegen durch den Salon ...

... aber Adi hat die Sarabella wieder im Griff.

Die erste Ankernacht seit longem vor Villasimius
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EINFACH NUR SCHON - DER WEG ZURUCK NACH OLBIA

Am Montagmorgen gingen wir
kurz an die Tankstelle der Marina
Villasimius und luden Adi aus.
Er musste mit dem Bus zuriick
nach Cagliari fahren um seinen
Riickflug zu kriegen. Noch
schnell schoss er cin Abschicds-
foto. Fiir Urs und uns sollte ¢s
cin rassiger Segeltag werden und
wir wurden nicht enttiiuscht:
Zuerst ging es gemichlich unter
Reacher und Gross der Kiiste
entlang nach MNorden.Und dann
geschah das Gleiche wie gestern,
aber diesmal waren wir gefasst
darauf: Es frischte in  zwei
Minuten auf 25 Knoten (Wind-
stiirke sechs) auf. Wir schaffien
¢s den Reacher schnell ein-
zurollen und das Grosssegel zu
reffen. Von da an rauschten wir
mit acht Knoten auf Porto
Corallo zu.

Am  Schluss mussten wir bei
zunchmendem  Seegang  das
Grosssegel sogar ganz bergen, da
dic Gefahr bestand, dass die
Sarabella aus dem Ruder lief.
Zum Gliick nahm der Wind in
der Marina auf 15 Knoten ab und
wir konnten trotz  Scitenwind
sauber  anlegen.  Wir  hatten
dreissig  wunderschine Meilen
geschafft. Fiir das Nachtessen
mussten  wir nur dic  Strassc
tiberqueren und konnten beste
Ravioli in der Taverna
S'Allegusta ¢ sa Cassola genies-
sen. Das  Tiramisu - mein
Licblingsdessert — war ebenfalls
der Hammer!

usta €

g Alled

Tiramisu in der Taverna §'Allequsta - lecker-lecker!

&0




SANTA MARIA DI NAVARRESE - ZUM ZWEITEN

Am Dienstag  glich  das
Windmuster demjenigen wvon
gestern. Wir motorten lediglich
drei Meilen aus der Marina
Corolla raus und kriegten dann
cine leichte Sidwestbrise. Um
den Mittag frischte es auf und
der Wind drehte voll auf Siid,
was bedeutete, dass wir vor dem
Wind kreuzen mussten, Wir
bargen das Grosssegel um
dirckter auf unser Zicl (Santa
Maria di Navarrese) zuhalten zu
kénnen und sctzten den Reacher.

Der  Scegang  hielt  sich  in
Grenzen, da die Kiistennihe
ziemlich gut schiitzte und dic
Fahrt angenchm machte. Um 16
Uhr legten wir, wiec vom Navi-
gationscomputer  berechnet, in
der Marina an. Wir hatten von
den 38 Meilen deren 30 gesegelt;
nicht schlecht! Am Abend war
wicder mal Regis Kiiche an-
gesagr.

Urs bringt uns nach Santa Maria die Navarrese.

Heute kacht Regl.
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NOCH ZWEI LEICHTWINDTAGE

Heute war Leichtwind angesagt,
Mal schauen das  hatte
Windfinder und Co schon
manchmal verkiindet und dann
war ¢s cher Hardcore-Segeln
anstatt Erholung. Zuerst ging cs
gemiitlich unter Motor der Kiiste
entlang, dic mit ihren zer-
klifteten Felsformationen  und
versteekten  Hohlen  wicle  Ur-
laubsgiiste anlockt. Dann mus-
sten wir den Golf von Orsai
durchqueren, der gute dreissig
Secmeilen lang ist. Und es war
tatsiichlich  ein  gemiitliches
Segeln unter Reacher. Wir losten
uns stundenmiissig mit der Ru-
derwache ab, der Autopilot
steuerte und es blich Zeit zum
SStnnele* an Deck (es war
immer noch dreissig Grad warm)
oder zum Lesen.

Mach zwei Stunden fand Regi,
dass dies Altherrensegeln war
und als uns eine englische Yacht
unter  Volltuch  zu  iberholen
drohte, nahmen wir  die
Herausforderung an und setzten
zusiitzlich das Grosssegel. Zur
Aufheiterung funkte ich der

Schine Ansichten entlang der Kiiste nach Santa Maria die Navarrese

Yacht riiber (wie das im jetzigen
America’s Cup iiblich ist): ,SY
Opus, this is the race committee,
we have 10 knots of wind, the
race is live,,. Am letzten Kap vor
La Caletta (Capo Camino) hatten
wir dann die Nase vorn — der Tag
war gerettet. Am Schluss standen
40 Meilen im Logbuch, wovon
wir 24 bei Leichtwind hatten
segeln kénnen.

Um 1630 Uhr legten wir
lingsseits an der schénsten
Hafenmauer von Europa an.
MNochmals kochte Regi, da der
Ort La Caletta keine nennens-
werte Tavernas bietet.

Porto La Caletta mit der schonsten Hafenmauer von Europa — ein Kinstlerprojekt aus Emailpldtichen.




1'000 KILOMETER IN 2 WOCHEN!

Der letzte Segeltag bot nochmal
alles, was das Seglerherz be-
gehrt. Eine schéne Backstag-
brisec, wenig Secgang und als
Tiipfelchen aufs i nochmals cine
klcine Regatta mit der gleichen
englischen Segelyacht, die wir
schon gestern bekiimpft hatten.
Sie kam extra in unserc Nihe
und setzte dann das Code Zero
Segel, womit sie versuchte da-
von zu segeln. Als sie dann zu
frith halste, gelang cs uns, sie
wicder einzuholen. Ein kurzer
Ankerhalt zum Baden, dann
nochmals ecine kurze Rausche-
fahrt  unter  Reacher am
miichtigen Tavolaraberg vorbei
und vier Meilen spiiter legten wir
um 17 Uhr in der Marina Olbia
an.

Wir hatten in diesen zwei
ercignisrcichen  Wochen 560
Meilen gemacht und konnten
240 Meilen unter Segel zuriick-
legen.

Am Tavolaraberg vorbei ...

... was am Tag hdsslich aussieht.

Segelstrecke: Olbia - La Caletta - Santa Maria di
Mavarrese - Villasimius - Bizerte {Tun) - Cagliari -
Villasimius - Porto Corallo - Sante Maria di

Mavarrese - La Caletta - Olbia. Gesamt: 560 sm,

gesegelt: 241 sm
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Der Heimtorn
27. Sept. - 3. Okt, 2024

er letzte Torn der Saison entsprach genau dem
Saisonbeginn: wellig und windig! Edi und Miro
wollten unbedingt dabei sein und konnten einiges
erleben. Noch einmal besuchten wir die Hifen der
Saison, machten erneut einen Abstecher nach
Bonifacio, regten uns zum letzten Mal iiber die
falschen Windprognosen auf und liessen uns bis
zum Schluss durchschiitteln.

KEIN WIND IST HARTER WIND

Wir wollen uns ja nicht
beklagen;  flautensegeln st
sicher schlimmer. Aber wenn
diese Prognosen von
Windfinder und Co. um
dreissig  Prozent  darunter
licgen, wird es ecinfach
schwierig ecinen Torntag zu
planen. Bis Cala Gavetta war
das Ganze beir 15 Knoten
wahrem Wind doch schr
spannend und ganz im Sinne
von Edi und Miro, der zum
ersten Mal cine grosse Yacht
steuerte,

Doch schon am zweiten Tag,
auf dem Weg nach Santa Tercsa
Gallura werden wir, kaum aus
dem Hafen, gezwungen, zwei
Reffs in Gross cinzulegen. Die
Prognose lautete auf zehn
Knoten und real waren es
zwanzig Knoten! Wenigstens
hiclt sich die Gegenstrémung
in der Strassc von Bonifacio in
Grenzen. Die kurze Uberfahrt
von acht Meilen nach Korsika
war genau nach  unserem
Gusto: Halbwind unter Fock

Achtung die Féhre kommt!

acht bis ncun Knoten Fahrt
war  ecinfach sensationell.
Dicses Mal hatte ¢s  sogar
gentigend Platz in der Marina
von Bonifacio und nur diese
auslaufende Fihre bedeutete
cinen kurzen Stress, als wir um
die  Felsecke kurvten. Fiinf
Meter Abstand geniigen doch -
Nichts fiir schwache Nerven!

Wegen solchen Aussichten segelt man anch Bonifacio!




SCHLEMMERN STATT SEGELN

Castelsardo erreichten wir pro-
blemlos, obwohl ¢s mit 45
Meilen ein  langer Segeltag
geworden war. Doch fiir den
niichsten Tag war wieder eine
neue  Front mit viel Regen
angekindigt. Das Ablegen mus-
sten wir erst mal verschicben und
als der Regen nachliess, kam
genau  beim  Ablegen  cine
Scitenbée, die uns aufs Nachbar-
schiff driickte. Dieser Eigner
fluchte zwar, aber geschehen war
nichts. Die Sicht auf dem Weg
nach Stimtino war so schlecht,
dass wir fast cine andere Yacht
iibersahen, dic zwar auf Steuer-
bord daherkam.

Aber ausgerechnet jetzt sticg das
Navi-Display fiir einige Minuten
aus. Um 14.30 Uhr legten wir in
Stintino an und trockneten zuerst
mal alle Kleider. Und schon

wieder  kiindigte  sich  cin

Hafentag an: Der Maestrale pgab
noch einmal Gas und produzicrte

vier Meter hohe Wellen. Somit
war ein Durchkommen bei der 8

unticfen Fornellipassage nicht
maglich, respektive gefihrlich.
Dafiir genossen wir cin langes
Schlemmerwahl  im  besten
Restaurant des Ortchens.

In Stinting isst man natlrlich Thunfisch.
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LETZTER SEGELTAG

Der  lezte  Scgeltag  bis
Alghero  forderte uns noch
cinmal aufs Ganze: Eine
herzklopfiniissige  Durchfahrt
bei der Fornelli Passage und
cine Rodeofahrt bei drei Meter
Secgang bis mnach Alghero.
Lustige Anckdote: Bei ciner
grossen  Welle landete eine
Damenunterhose im Cockpit,
Woher dic kam, wissen wir bis
heute nicht.

Nach secchs Stunden ist das
Geschiittel  beendet. Am 5.
Oktober um 16.30 Uhr hicss cs
wLeinen belegt* und die Saison
2024 ist beendet - notabene
ohne  Schiiden und ohne
sonstige gefihrlichen Vorkom-
mnisse. Wir sind 27280 Meilen

gesegelt.

Noch liegen grosse Pfiitzen in der Marina von Stintine und die wilden
Walken bringen nochmals Mistralwind.

Marina 5tintino




SAISONSCHLUSS
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180 kg Sege! miissen abgeschlagen, gefaltet und in die Segelsdcke gestaut werden.
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